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Sverige i trafiksakerhetstoppen - men inte forarbeteendet

En jamforelse av Sveriges trafiksakerhetsnivd med andra Europeiska lander visar
att Sverige ligger bland de basta, men att forarbeteendet inte ar
acceptabelt. Sverige har inte haft ndgon framgang inom omradena trafiknykterhet
och hastighetsanpassning i jamforelse med andra framgangsrika lander, enligt den
forsta "PIN-rapporten” fran den europeiska organisationen European Transport
Safety Council (ETSC).

Ansvariga frdn de viktigaste aktorerna i trafiksakerhetsarbetet i Sverige samlades idag for
en paneldiskussion i Tylésand. Debatten organiserades av European Transport Safety
Council (ETSC)®, vagverket och Vag och Transportforskningsinstitutet (VTI) inom ramen for
det s kallade PIN-programmet®. Diskussionen baserades pa resultaten av den forsta "PIN-
rapporten“® och p& underlag fran Vagverket och VTI.

2006 kom Sverige trea efter Malta och Nederlanderna i antalet déda per innevanare®.
Sverige har ocksd& haft en forbattring med 24% sedan 2001 (som &ar utgangsaret i EU.s
trafiksakerhetsmal). Sverige ar daremot inte i toppen vad galler forarebeteende.

Sverige har inte haft ndgon forbattring av trafiknykterheten under senare ar, utan
antalet alkoholpaverkade doddade forare har varit fortsatt hogt. | sjalva verket har
andelen alkoholpaverkade dodade forare i forhallande till alla dodade forare okat®.
En liknande situation finns i sex andra lander i Europa, medan framgang i
trafiknykerheten har okat trafiksdkerheten i atta lander, inkluderande ett sa
framgangsrikt land som Nederlanderna®.

Medelhastigheten i Sverige har inte andrats Over de senaste tio aren. Stora
reduktioner av hastigheten kan konstateras i lander som Frankrike och Belgien, som i
ovrigt inte ar de mest sakra, men ocksa i Schweiz och Storbritanien som har en hég
trafiksédkerhetsniva. | dessa lander har medelhastigheten sjunkit med mellan 3 och
11 %.

Bilbaltesanvandningen i Sverige ar hog (92% for forare och framsatespassagerare),
men inte s& hog som i Frankrike, Tyskalnd och Malta, dar anvandningen ar over
95%(".

“Allt trafiksakerhetsarbete maste omfatta insatser inom omradena—vagen, fordonet och
manniskan. Aven om foraren inte kan goéras ensam ansvarig kan denne inte heller undga
ett ansvar. Aven foraren maste bidra till ett sékrare vagtransportsystem. Europa har mycket
att lara av Sverige for att forbattra trafiksdkerheten. Darmed ar det ocksd dags att
svenskarna tar en tatposition i ett battre forarbeteende”,framhaller J6rg Beckmann, chef for
ETSC.



“Att gora jamforelser mellan lander &ar effektivt och stimulerar framsteg*“, sdger Ingemar
Skog6 Véagverkets generaldirektor. “Vi ar néjda med mycket av det som presterats inom
trafiksdkerhetsomradet men mycket oroade 6ver utvecklingen inom trafiknykterheten. Vi ar
ocksa lite generade Gver att vara ett ledande land inom trafiksdkerheten men samtidigt pa
efterkalken pa hastighetsomradet. Vi borjar nu tillampar nu manga av de metoder som mer
framgangsrika lander anvander.*

“All forskning visar att méanskligt beteende ar viktigt for trafiksakerheten”, sdger Urban
Karlstrém, generaldirektér for VTI, VAg och Transportforskningsinstitutet. “ Sverige behéver
an mer fokusera pa det manskliga beteendet och fortsatta att utveckla vagsakerheten.”

For mer information kontakta ETSC Head of Communications Franziska Achterberg at

franziska.achterberg@etsc.be or +32 498 36 24 03.

Notes to Editors:

(1) The European Transport Safety Council (ETSC) is a Brussels-based independent non-
profit making organisation dedicated to the reduction of the number and severity of
transport crashes in Europe. The ETSC seeks to identify and promote research-based
measures with a high safety potential. It brings together 37 national and international
organisations concerned with transport safety from across Europe. See http://www.etsc.be.

(2) The Road Safety Performance Index (PIN) Programme was launched in June 2006 to
compare road safety performances of 27 European countries. See
http://www.etsc.be/PIN.php.

(3) European Transport Safety Council (ETSC) 2007: Raising Compliance with Road Safety
Law. 1% Road Safety PIN Report. See http://www.etsc.be/documents/PIN_Report.pdf.




(4) Road deaths per million population in 2006. Source: CARE and national data
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(5) In Sweden, the number of killed drivers with a positive BAC has decreased 12% more
slowly over 2002-2005 than the number of killed drivers with negative BAC. Data source:
SRA, VTI

(6) Yearly percentage change in deaths related to drink driving relative to change in other
deaths over 3-8 years ending 2005. Source: National data
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* Yearly percentage change in drivers involved in fatal drink driving crashes relative to change in drivers involved in

other crashes (Germany).

** Yearly percentage change in driver deaths from drink driving crashes relative to change in driver deaths from
other crashes (Spain, Sweden)

(7) Road Safety Performance Indicators: Country comparison. Deliverable D3.7a of the EU
FP6 project SafetyNet



